L 962 RW B 1 bis B 102 (Fohrde)
Bauabschnitt Bahniibergang

Strecke 6512, BU 69,5

Leistungsbeschreibung
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L 962 RW B 1 bis B 102 (Fohrde)
Bauabschnitt Bahniibergang Strecke 6512, BU 69,5

1 Allgemeines

1.1 Anlass der MalRhahme

Der Landesbetrieb StralRenwesen Brandenburg plant den teilweisen Ausbau der Landes-
straRe L 962 sowie die Herstellung eines stra3enbegleitenden Radweges an der freien
Strecke der LandesstralRe L 962 als Liickenschluss zu den vorhandenen Radwegen mit
dem Ziel eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erreichen.

Der geplante Radweg verlauft sidlich der LandesstralRe L 962 und kreuzt am Bahniber-
gang 69,5 die eingleisige Nebenbahn Brandenburg (Havel) — Rathenow. Im Bereich des
Bahniiberganges BU 69,5 soll dieser als gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer Breite
von 2,50 m sowie abgesetzt von der Fahrbahn lUber die Eisenbahnstrecke gefiihrt und in
die technische Sicherung einbezogen werden.

Der Bau des gemeinsamen Geh- und Radweges und die Einbeziehung des gemeinsa-
men Geh- und Radweges in die vorhandene BU-Sicherungsanlage dienen der Erhéhung
der Sicherheit und der Verbesserung der Verkehrsabwicklung am Bahnibergang.

Die vorhandene Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA) mit Lichtzeichen und Halb-
schranken Bauart EBUT 80 LzH-US soll um die technische Sicherung des gemeinsamen
Geh- und Radweges erganzt werden. Die Anordnung der Fuf3gangerakustik wird gean-
dert, da sie an den Masten der Lichtzeichen am gemeinsamen Geh- und Radweg erfol-
gen soll.

Weiterhin ist es erforderlich, die vorhandenen Antriebe der Fahrbahnschranken Al und
A2 auszutauschen.

1.2 Lage im Netz

Die Landesstral3e L 962 verlauft im Landkreis Potsdam Mittelmark zwischen der Bundes-
straRe B 1 bei Brandenburg/Kaltenhausen tber Briest und Tieckow zur B 102 bei Fohrde
und besitzt eine regionale Verbindungsfunktion.

Der im Streckenkilometer 69,516 gelegene Bahnlibergang befindet sich an der eingleisi-
gen nicht elektrifizierten Nebenbahn Brandenburg (Havel) - Rathenow.

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt im betroffenen Bereich derzeitig 80 km/h.

Der eingleisige Bahniibergang BU 69,5 wird von der 6ffentlich gewidmeten LandesstralRe
L 962 (Alte Tieckower Strafl’e) aulRerorts hohengleich gequert. Die Geschwindigkeit auf
der StralRe betragt 100 km/h und im BU-Bereich 70 km/h.

Der Bahniibergang ist gegenwartig durch eine Halbschrankenanlage der Bauart EBUT 80
LzH-US technisch gesichert.

1.3 Einordnung in sonstige Ausbauplane

Bis auf den teilweisen Ausbau der Landesstral3e L 962 und die Herstellung eines stra-
Renbegleitenden Radweges durch den Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg sind
keine weiteren Ausbaupléne des Bundes, des Landes, des Landkreises oder Dritter im
Umfeld des Bahniiberganges BU 69,5, die direkten Einfluss auf den geplanten Umbau
haben kdénnten, zum Zeitpunkt der Planung bekannt.
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L 962 RW B 1 bis B 102 (Fohrde)

Bauabschnitt Bahnlbergang Strecke 6512, BU 69,5
1.4 Vorhandene o6ffentliche Verkehrswege, Zugange, Z ufahrten / Verkehrsbedin-
gungen

Die Baustelle ist tiber die Bundesstralie B 102 aus Richtung Brandenburg/Havel und tber
die Bundesstralle B 1/Landesstrale L 962 Uber Tieckow aus Richtung Branden-
burg/Havel zu erreichen.

Die vorhandenen Straf3en sind oOffentlich gewidmet.

Vom AG werden keine besonderen Zugange und Zufahrten zur Baustelle zur Verfligung
gestellt. Die Beschaffung und Herrichtung von Zufahrtsmdglichkeiten zur Baustelle ist
Nebenleistung des AN. Dazu gehdren auch die Aufwendungen zur Erlangung der not-
wendigen verkehrsrechtlichen Anordnungen.

Der AN hat wahrend der gesamten Bauzeit flr den verkehrssicheren Zustand aller vom
Baustellenverkehr beanspruchten Straf3en- und Wegeflachen innerhalb der Baustelle zu
sorgen und den AG von allen Ersatzanspriichen Dritter freizustellen.

Sind aus der Sicht des AN dennoch besondere Zuwegungen und Zufahrten notwendig, ist
dies Sache des AN, anfallende Kosten sind in die Angebotspreise mit einzurechnen und
werden nicht gesondert vergitet. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die durch den
AN fur die Erfullung der Leistungen errichteten BaustrafRen rickzubauen. Der urspringli-
che Zustand der durch den AN genutzten vorhandenen Verkehrswege bzw. Zufahrten ist
wieder herzustellen.

Im Bereich des Bahniiberganges werden vom Auftraggeber im I. und IV. Quadranten nur
die zur Leistungserbringung erforderlichen Flachen (siehe Kreuzungsplan BE-Flache) zur
Verfligung gestellt.

Gesonderte Flachen sind vom AN, dem Bedarf des AN entsprechend, auf seine Kosten
zu beschaffen. Fir die Lager- und Baustelleneinrichtungsflachen ist vom AN zusatzlich
eine Genehmigung/Zustimmung bei der zustandigen unteren Naturschutzbehérde (UNB)
sowie der Wasserwirtschaft-, Abfallwirtschaft- und Bodenschutz- Behtérde (UWAB) einzu-
holen.

Flachen des AG oder Dritter sind vor Abschluss der Bautatigkeit wieder in den urspringli-
chen Zustand herzurichten (Platze fir Baustelleneinrichtung, Lagerplatze, Arbeitsplatze,
Platze fur Unterkinfte). Die Freistellungserklarungen tber den ordnungsgemallen Zu-
stand der zuriickgegebenen Flachen sind bis zur Abnahme vom AN dem AG zu Uberge-
ben.

Wahrend des Rickbaues der vorhandenen und des Einbaues der neuen Fundamente
sowie zur Aufstellung der Antriebe der Fahrbahnschranken Al und A2 muss mit Ein-
schrankungen der Verkehrsfiihrung auf der LandesstraBe L 962 gerechnet werden. Die
zeitlich versetzten Arbeitsstellen sind in Anlehnung an Regelplan C I/4 (Fahrbahn halbsei-
tig gesperrt, Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen) abzusperren, zu beschildern und
zu markieren.

15 Denkmalschutz

Nach Auskunft des Brandenburgischen Landesamtes fir Denkmalpflege und Archaologi-
sches Landesmuseum (BLDAM) befindet sich der Bahnibergang BU 69,5 im Bereich des
bekannten Bodendenkmals Fohrde 7 — Siedlung der Bronze- und Eisenzeit.

Diese Leistungen werden im Rahmen eines gesonderten Vertrages ausgefuhrt, der Auf-
trag wurde vergeben an die Firma Arché&ologieblro Dressler, Stahnsdorf. Dem AN obliegt
die Koordinierung der im Rahmen der Erdarbeiten anfallenden Leistungen. Dem Archéo-
logiebiiro ist der Termin vom Beginn der Erdarbeiten rechtzeitig mitzuteilen, so dass ein
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L 962 RW B 1 bis B 102 (Fohrde)
Bauabschnitt Bahniibergang Strecke 6512, BU 69,5

1.6

1.7

Mitarbeiter die Arbeiten begutachten kann, eventuell betroffene kleinere Fundkomplexe
bergen und dokumentieren sowie den betroffenen Abschnitt fir weitere Bauarbeiten frei-
geben kann.

Seitens des Baubetriebes muss im Bereich des ausgewiesenen Bodendenkmals ein
rackwarts fahrender Hydraulikbagger mit Grabenrdumléffel (ohne Zahne) eingesetzt wer-
den. Die Arbeiten sind in die entsprechende Position mit einzukalkulieren. Eine gesonder-
te Vergutung erfolgt nicht.

Kontaktdaten Archaologe:

Dr. Erwin Cziesla

Martin Wurzel Archaologie und Umwelttechnik GmbH
Fasanenstralie 25b

14532 Stahnsdorf

Tel.: (033 29) 61 2561

Email: Wurzel-Archaeologie @t-online.de

Kampfmittel

Der Bahnubergangsbereich liegt nicht in einer Kampfmittelverdachtsflache.

Ist bei der Durchfiihrung der Baumaflinahme Erdaushub auf3ergewoéhnlich verfarbt oder
werden verdéachtige Gegenstéande beobachtet, sind die Arbeiten sofort einzustellen und
es ist unverzuglich der Staatliche Munitionsbergungsdienst des Landes Brandenburg
durch das ortliche Ordnungsamt des Landkreises Potsdam Mittelmark oder Polizei zu
verstandigen.

Immissionsschutz

Bei der Durchfuihrung aller Bauarbeiten ist das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche
Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz BImSchG) zu beachten.

In diesem Zusammenhang ist auch darauf zu verweisen, dass bei den Arbeiten anfallen-
de Schmutz-, Kunst- und sonstige Gefahrenstoffe nicht in den Boden gelangen durfen.

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift AVV Baularm ist einzuhalten.

Allgemeine Vorbemerkungen

Der Auftragnehmer (AN) erklart mit Abgabe des Angebotes verbindlich, dass es keine
Stellen enthélt, die ihm unklar sind, dass er sich tber die Ortlichkeit und alle die Preisbil-
dung beeinflussenden Gegebenheiten informiert hat, ferner, dass er Arbeitserschwernis-
se, die evtl. vorhanden sind, ausreichend berlcksichtigt und in die Einheitspreise einkal-
kuliert hat.

Alle fur die Kalkulation notwendigen und in den Ausschreibungsunterlagen nicht enthalte-
nen, jedoch eindeutig erkennbaren Angaben, notwendige Unterlagen bzw. Auskiinfte hat
sich der Bieter selbststandig und unverziiglich zu beschaffen.

Die Ausfuhrung der Bauleistungen muss den geltenden Gesetzen, Verordnungen, DIN-
Normen sowie sonstigen Vorschriften und Richtlinien der Deutschen Bahn AG entspre-
chen.

Alle Stoffe und Bauteile werden vom AN geliefert. Die Kosten fir den Transport zur Ein-
baustelle sind in die Einheitspreise der Leistungspositionen einzurechnen.
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Samtliche Baubehelfe und Hilfsstoffe hat der AN frei Einbaustelle zu stellen. Diese blei-
ben Eigentum des AN. Die Gestellung der Baubehelfe bzw. Hilfsstoffe wird nicht geson-
dert vergitet und ist in die zutreffenden Leistungspositionen des LV einzurechnen.

Der AN hat sédmtliche zur ordnungsgemafen Durchfihrung der BaumalRnahme erforderli-
che Maschinen und Gerate frei Einsatzstelle zu stellen. Die Kosten fir die Maschinen und
Geréate sind in die Einheitspreise der zutreffenden Leistungspositionen des vorliegenden
Leistungsverzeichnisses einzurechnen. Eine besondere Vergitung erfolgt nicht.

Weiterhin gilt:

(1.) Auf Gleisen der DB AG dirfen Baumaschinen nur eingesetzt werden, wenn sie
nachweislich vom Eisenbahnbundesamt bauartgeprift und abgenommen sind und
von der DB AG entsprechend den Vorschriften der DB AG eine Einstellgenehmi-
gung haben.

Ihre Untersuchung und Unterhaltung muss den Vorschriften der DB AG entspre-
chen.

Die Kosten hierfur tragt der AN.

(2.) Der Fahrer von Baumaschinen und Zweiwegefahrzeugen mit Kraftantrieb im Sinne
der Betriebsvorschrift der DB AG muss im Besitz einer giiltigen Fahrtberechtigung
auf nicht bahneigenen Nebenfahrzeugen gem. Ril 931.0201 - Ausgabe 01.07.2004
sein.

(3.) Der Auftragnehmer garantiert bei Auftragsibernahme die volle Funktionstiichtigkeit
der Maschinen sowie aller arbeits- und messtechnischer Einrichtungen.

Entladearbeiten, Umverladungen, Verteilungen und Verladearbeiten werden nicht geson-
dert vergutet, sofern im Leistungsverzeichnis nicht gesondert beschrieben und sind in die
jeweiligen Leistungspositionen des LV mit einzurechnen.

Der AN ist verpflichtet einen verbindlichen Baustelleneinrichtungsplan vorzulegen. Dem
AN obliegt die Entscheidung, eine ortliche Trennung der Baustelleneinrichtung vorzu-
nehmen. Eine gesonderte Vergutung dafur erfolgt nicht.

Der vom AG genehmigte Baustelleneinrichtungsplan wird Bestandteil des Vertrages.
Wahrend der BaumaRRnahme sind die Baustelle und die Baustelleneinrichtung in einem
ordnungsgemaéafen und sauberen Zustand zu halten. Die sich ergebenden Kosten sind in
die Einheitspreise mit einzurechnen.

Innerhalb von 14 Tagen nach Auftragserteilung ist vom AN ein verbindlicher Bauzeiten-
plan vorzulegen. Die sich ergebenden Kosten sind in die Einheitspreise mit einzurechnen.

Vom AN sind téaglich Bautagesberichte anzufertigen. In ihnen sind die Art der Leistung,
die Anzahl der fir diese Téatigkeit eingesetzten Arbeitskrafte und Maschinen sowie bend-
tigte Arbeitsstunden anzugeben. Die Bautagesberichte sind wéchentlich dem AG zur Ver-
fugung zu stellen. Bei spaterer Vorlage fuhrt dies zum Vorbehalt des AG hinsichtlich der
Leistung des AN.

Vor Beginn der Arbeiten hat der AN im Einvernehmen mit dem AG den Zustand des Bau-
bereiches (z. B. Zustand von StraRen- und Gelandeoberflachen, bauliche Anlagen usw.)
durch Fotos o.a. aufzunehmen, eine Niederschrift anzufertigen und vom AG bzw. Eigen-
tumer der Flachen oder Anlagen anerkennen zu lassen.

Bei der Ausfihrung der Bauarbeiten ist die "Verordnung tber Sicherheits- und Gesund-
heitsschutz auf Baustellen (Baustellenverordnung - BaustellV) zu beachten.
Die bei der DB AG geltenden Arbeitsschutzvorschriften und die GUV (Unfallverhiitungs-
vorschrift "Eisenbahnen") der Eisenbahn-Unfallkasse sind einzuhalten.
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L 962 RW B 1 bis B 102 (Fohrde)
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3.1

Bei den Bauarbeiten in Bereichen des offentlichen Verkehrs sind vom AN geeignete
Schutz- und Sicherungsmaf3inahmen vorzunehmen. Die Kosten fur diese Schutz- und Si-
cherungsmafinahmen sind in die Einheitspreise einzurechnen. Eine besondere Vergiitung
erfolgt nicht.

Alle bendtigten Arbeitsgerate sind so aufzustellen, dass sie keinesfalls in das Lichtraum-
profil (Bahn und Stral3e) hineinragen kénnen. Der AN Ubernimmt die Beleuchtung, Be-
schilderung, Bewachung und ordnungsgemalle Absperrung der Baustelle, Lager und Ar-
beitsplatze bis zur Beendigung der gesamten Arbeiten.

Das Aufstellen von Firmenschildern muss vorher mit dem AG abgesprochen werden.

Der AN ist verpflichtet die Sicherungsleistungen (BUP, TH-BUP, SAKRA) gegeniiber den
Gefahren des Eisenbahnbetriebs gemal den Besonderen Vertragsbedingungen beizu-
stellen. Durch den AG erfolgt grundsatzlich keine Beistellung von Personal fir die ver-
tragsgemale Ausfilhrung der ausgeschriebenen Leistungen.

Erforderliche Arbeitsgenehmigungen fur Nacht- oder Wochenendarbeit und evtl. Fahrer-
laubnisse fur Fahrzeuge hat der AN selbst bei den zustédndigen Behdrden einzuholen.

Stundenlohnarbeiten kommen nur fir die Sicherungsleistungen und dergleichen zur An-
wendung.

Fur Leistungen, die nicht im LV enthalten sind, aber im Zusammenhang mit der Durchfih-
rung erforderlich sind, haben erganzende Leistungsbeschreibungen (ggf. als Nachtrage!)
gegeniuber Stundenlohnarbeiten immer Vorrang.

Mit den Einheitspreisen der vorliegenden Ausschreibung sind alle diesbezliglichen Kosten
fur die Ausfihrung der Leistungspositionen abgegolten.

Zuschlage fur Nachtarbeit, Feiertagsarbeit und Wochenendarbeit werden nicht gesondert
vergutet (auRRer bei anfallenden Stundenlohnarbeiten).

Fur folgende Leistungen sind jeweils gesonderte Teilabnahmen durch den AN beim AG
schriftlich zu beantragen:

e Verdichtungsnachweise Erdplanum, Tragschichten und Einbau von Erdstoffen im
Seitenbereich bzw. Dammschittungen,

«  Verbau.

Die Anmeldung der Teilabnahmen hat vom AN so rechtzeitig zu erfolgen, dass fach-
dienstliche und bauaufsichtliche Prifungen (EBA, DB AG und Stral3enbaulasttrager) ein-
geleitet werden kénnen und Bestandteil der Abnahme werden.

Der Auftragnehmer (AN) muss eine Praqualifikation der Deutschen Bahn AG fir die Ka-
tegorie Allgemeiner Erd- und Tiefbau (Kabelfiihrungssysteme inkl. Tiefbau, Bauleistungen
fur Kabel, Bauen unter Eisenbahnbetrieb) und der Kategorie Oberbau, konventionell-
Schotter (Gleise der Strecken llI; Regionalverkehr 50-120 km/h) nachweisen.

Bautechnische Ldsung

Allgemeines
Der Bieter ist verpflichtet sich mit den ortlichen Verhaltnissen vertraut zu machen. Spatere
Einwande, die Ortlichkeit nicht gekannt zu haben, finden keine Berlcksichtigung.

Der Bieter erklart mit Abgabe seines Angebotes, dass er alle Leistungen auf Grundlage
der gultigen Gesetze, Rechtsvorschriften und DIN-Vorschriften ausfuhrt.
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L 962 RW B 1 bis B 102 (Fohrde)

Bauabschnitt Bahnlbergang Strecke 6512, BU 69,5
3.2 Erdbau
3.2.1  Allgemeines

3.2.2

3.2.3

3.24

3.3

Abtrags- und Aushubarbeiten sind in unmittelbarer Nahe von Bauwerken bzw. Gleisen
unter besonderer Vorsicht auszufihren. Bauliche Anlagen sind zu sichern. Es ist darauf
zu achten, dass vorhandene Leitungen nicht beschadigt werden.

Ausgebaute Materialien wie Schotter, Schutzschichtmaterial, Randwegmaterial und an-
stehender Boden sind getrennt zu lagern.

Oberboden

Im Baubereich ist der anstehende Oberboden, von ca. 10 - 25 cm Dicke aufzunehmen,
zwischen zu lagern und fachgerecht auf Nachweis zu entsorgen.

Die Bankette sind mit einer 7,5 cm dicken Schicht aus Schotterrasen mit 20 % Oberbo-
denanteil, die Béschungen zum vorh. Gelande mit einer 10 cm dicken Mutterbodenschicht
einschl. Rasenansaat (RSM 7.1.2) zu versehen.

Bodenabtrag

Nach dem Abtrag des Oberbodens ist der anstehende Boden auszubauen. Der nicht zum
Wiedereinbau geeigneter Boden ist von der Baustelle abzutransportieren und fachgerecht
auf Nachweis zu entsorgen.

Bodenauftrag
In den Auftragsbereichen ist Boden gem. ATV-DIN 18300 und ZTV E-StB 17, lagenweise,
in Schatthéhen von max. 30 cm einzubauen und zu verdichten.

Die Ausbildung der Boschungen erfolgt in der Regel mit einer Neigung von 1:1,5.

Die Bankette des gemeinsamen Geh- und Radweges sind aus Schotterrasen herzustel-
len.

Abbrucharbeiten

Vorbereitend fiir den Umbau der Bahniibergangssicherungsanlage ist das Baufeld (BU-
Bereich gemeinsamer Geh- und Radweg) von Wildwuchs und sonstigem Unrat zu be-
raumen (leichte BerAumung).

AulRerdem sind vor Baubeginn alle im Baubereich vorhandenen Kabel zu sichern bzw.
freizulegen, seitlich zu verschwenken und zu sichern. Suchschachtungen zum Orten der
Kabel dirfen nur in Handschachtung ausgefiihrt werden.

Im Zuge der BaumalRnahme werden folgende Abbrucharbeiten durchgefiihrt:

- Ausbau BU-Kennzeichentafel mit Automatik-HET-Schild einschl. Pfosten, lagern
zum Wiedereinbau,

- Ruckbau der Fundamente der Fahrbahnschranken Al und A2,
- Rickbau Kabelkanal Gr. | einschlie3lich Einfihrungsbausatz im Il. Quadranten,
- Ausbau Ausschaltschleife FS3 einschl. Gleisanschlusskasten (GAK),

- Demontage der FuRgangerakustik an den Lichtzeichen S1 und S2, Montage an den
Lichtzeichen S5 und S6.
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3.4

3.5

3.6

Der Zeitpunkt der AuBerbetriebnanme und der Riickbau der vorhandenen BU-
Sicherungsanlagen sind im Rahmen des Bauablaufs mit der DB Netz AG zu konkretisie-
ren.

Gleisanlagen BU-Bereich

- entfallt —

Entsorgung von Bauabfallen

Die ausgebauten Materialien (Schotter, Boden, Beton) sind getrennt innerhalb der Bau-
stelle (BE-Flachen) zur Untersuchung zu lagern.

Die notwendigen Beprobungen und Analysen werden vom AG auf Anforderung durch den
AN veranlasst. Es muss mit einer Bearbeitungszeit von ca. 4 Wochen gerechnet werden.

Die Entsorgung von Aushub/Aufbruch < Z 2 einschlie3lich Transport sind die Leistungen
des AN.

Sollten bei den Bauarbeiten schadstoffbelastete Schichten aufgefunden werden, so sind
diese durch den AN auf Lagerflachen des Baufeldes zwischenlagern. Der AN beftrdert
die schadstoffbelasteten Materialien zur Entsorgungsanlage. Der AG Ubernimmt die Ge-
bihren fur die Entsorgung.

Die in Brandenburg geltenden BRT RC-StB 2014 ist zu beachten.

Die Entsorgung des Gleisschotters im Baubereich ,Breiter T-Bordstein® der BU-
Befestigung muss gemalR Einstufung LAGA erfolgen.

Mit dem ausgebauten, kontaminierten Schotter und umweltgefdhrdenden Materialien ist
derart zu verfahren, dass keine Gefahrdung der Umwelt erfolgt.

Schutz vorhandener Leitungen

Der Leitungsbestand wurde vom AG im Rahmen der Planung bei den Versorgungstra-
gern abgefragt und ist Bestandteil der Ausfiihrungsunterlage.

Der Auftragnehmer hat sich vor Beginn der Arbeiten von den Leitungseigentiimern (Ver-
sorgungstragern) und der DB AG 0ortlich einweisen zu lassen. Erfolgt die Einweisung nicht
innerhalb von 10 Werktagen, so ist der Auftraggeber sofort schriftlich zu unterrichten. Bei
Unterlassung kann der Auftragnehmer Anspriiche wegen Behinderung infolge zu spater
Einweisung nicht geltend machen.

Die von den Versorgungsunternehmen gegeniiber dem AN geltend gemachten Kosten fir
die Erteilung von Leitungsauskinften sind Nebenleistung und werden nicht gesondert er-
Stattet.

Bei Anndherung an den bekannten Leitungsbestand sind Suchschachtungen bzw. Ortun-
gen durch den Leitungseigentiimer vom AN kurzfristig zu veranlassen. Sollte das Erkun-
den nicht durch den Versorgungstrager erfolgen (Nachweis der rechtzeitigen Aufforde-
rung an den Versorgungstrager ist vorzulegen), werden zur Vermeidung von Behinderun-
gen im Bauablauf das Erkunden und Einmessen der in Lage bzw. HOhe nicht exakt be-
kannten Leitungen gesondert vergiitet.

Das Erkunden der Leitungen ist Bestandteil des Bauablaufes des AN.
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Die bei Suchschachtungen vorgefundenen Leitungen sind in der Lage und Héhe zu do-
kumentieren. Dies gilt auch fur im Boden verbleibende Leitungen, sofern ein Ausbau nicht
maoglich ist. Diese Kosten sind mit der Vergutung abgegolten.

Die im Il. Quadranten im Baubereich liegenden vorhandenen Kabeln sind bauzeitlich zu
sichern bzw. seitlich zu verschwenken.

Im Baubereich befinden sich nachfolgend aufgefiihrte Leitungen:

Trinkwasserleitung (VW AZ 150) und Schmutzwasserleitung (ADL PE 110) der
Wasserverband Lausitz Betriebsfilhrungs GmbH (WAL-Betrieb),
Anprechpartner:

Guido Miller

Amtsdirektor

Amt Beetzsee

Chausseestr. 33 b

14778 Beetzsee OT Brielow

Tel.: 03381 7999 0

Fax: 03381 7999 40

E-Mail: info@wazbeetzseegemeinden.de

Gasleitung (HGL 150PE) der NBB Netzgesellschaft Berlin-Brandenburg, vertreten
durch WGI GmbH,
Ansprechpartner:

Uwe Puschel

NBB Netzgesellschaft

Berlin-Brandenburg mbH & Co.KG

Abteilung BI-N Gas-Netze Brandenburg

An der Spandauer Briicke 10

10178 Berlin

Tel.: 030/818761826

Fax: 03385/5435-250

Mobil: 0170/3342912

E-Mail: U.Pueschel@nbb-netzgesellschaft.de

Fernmeldekabel der Deutschen Telekom AG,
Ansprechpartner:

Guido Krause

DEUTSCHE TELEKOM TECHNIK GMBH
Technik Niederlassung Ost

PTI 32 Brandenburg, PPB 1

Am Wald 1

14797 Kloster Lehnin

Tel.: 030/835379291

Email: Guido.Krause@telekom.de

Energiekabel der E.DIS AG (),
Ansprechpartner:

Jorg Brunow
Tel.: 03385/5460215
E-Mail: joerg.brunow@e-dis.de

Baubeschreibung
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3.7

3.8

- Leitungen der Deutschen Bahn AG
Ansprechpartner:

Teamleiter LST

Lutz Ulrich

Mobil: 0160/97474354

E-Mail: lutz.ulrich@deutschebahn.com

Anlagenverantwortlicher TK

Uwe Wesemeyer

Tel.: 0391/5492066

Mobil:0160/97448572

E-Mail: uwe.wesemeyer@deutschebahn.com

Vor Baubeginn hat eine ortliche Einweisung durch einen Mitarbeiter der DB Kommunika-
tionstechnik zu erfolgen.

Min. 4 Wochen vor Beginn der Erdarbeiten ist eine Schachterlaubnis bei den Leitungstra-
gern der DB AG einzuholen.

Im 1. Quadranten befinden sich im unmittelbaren Bereich der geplanten Fundamente
(Monolithen) des Lichtzeichens S6 und des Schrankenantriebes A4 die Trinkwasser- und
Schmutzwasserleitung des WAL. Die Sicherungen dieser Leitungen sollen besonders
sorgfaltig ausgefuhrt werden.

Baugrubenumschlie3ungen

Vom Baubetrieb ist zu prifen und festzulegen, welche Gruben und Graben aufgrund der
angetroffenen ortspezifischen Verhaltnisse und unter Beriicksichtigung der Sicherungsbe-
reiche gem. Ril 836.4305 Abschn. 2 (1) bis (3) ausgesteift werden missen.

FUr den Bahnbetrieb sicherheitsrelevante Verbaumafnahmen sind statisch nachzuwei-
sen. Die Herstellung solcher MaRnahmen darf nur auf der Grundlage vorheriger vom Ei-
senbahn-Bundesamt geprifter und zum Bau freigegebener Detailplanungen des jeweili-
gen Verbaus erfolgen.

BaugrubenumschlieBungen jeglicher Art dienen nur als BauhilfsmaflRnahme. Sie sind nach
Abschluss der Arbeiten wieder zu beseitigen. Nur im Ausnahmefall diirfen Teile von Bau-
grubenumschlieBungen im Boden verbleiben. Verbaureste sind zurlick zu bauen und die
Hohlrdume sind so zu verflllen, dass nachtragliche Setzungen sicher ausgeschlossen
werden. Holzkonstruktionen sind generell in allen Tiefen zuriickzubauen.

Die Wahl der Verbauart steht dem Bieter frei.

Der Bieter hat die erforderlichen Standsicherheitsnachweise zu erbringen und vor der
Bauausfiihrung genehmigen zu lassen.

Fur das Einbringen der BaugrubenumschlieBungen/Verbaue sind solche Verfahren zu
wahlen, die unzuldssige Beeintrachtigungen auf die Umgebung (Larm, Bauwerke, Um-
welt) ausschlieRen.

Signaltechnik

Die am thnUbergang_.BU 69,5 vorhandene Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA)
Bauart EBUT 80 - LzH-US wird um die Sicherung des gemeinsamen Geh- und Radweges
erweitert und lautet kiinftig EBUT 80 - LzH/F-US.
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3.9

3.10

3.10.1

Am neuen gemeinsamen Geh- und Radweg werden separate Lichtzeichen (S5, S6) und
Schranken (A3, A4) errichtet und die vorhandene FuRgangerakustik umgesetzt.

Weiterhin ist der Austausch der Antriebe der Fahrbahnhalbschranken Al und A2 erforder-
lich.

Diese Leistungen werden im Rahmen eines gesonderten Bauvertrages ausgefuihrt, der
Auftrag wurde vergeben an die Firma Scheidt & Bachmann GmbH, Mdnchengladbach.
Dem AN obliegt die Koordinierung der im Rahmen der Erganzung und Anderung der Si-
cherungsanlage anfallenden Leistungen.

Kontaktdaten:

Volker Hahn

Scheidt & Bachmann GmbH, Branch Office Berlin
Signalling systems

Ibsenstralle 13

10439 Berlin

Tel.: 030/446882-21

Fax: 030/446882-27

E-Mail: hahn.volker@scheidt-bachmann.de

Anlagen der Telekommunikationstechnik

Im 1l. Quadranten ist ein LWL Kabel der DB KT vorhanden. Das Kabel wird im Baubereich
bauzeitlich gesichert und umverlegt.

Die Umbindung der LWL-Kabel erfolgt durch die DB KT. Dem AN obliegt die Koordinie-
rung der im Rahmen der Leitungsanpassung anfallenden Leistungen.

Die detaillierte Planung erfolgt in einer separaten Ausfiihrungsplanung.

Tiefbau / Kabeltiefbau
Allgemeines

Vor Baubeginn sind alle im Baubereich vorhandenen Kabel zu sichern bzw. freizulegen,
seitlich zu verschwenken und zu sichern. Suchschachtungen zum Orten der Kabel durfen
nur in Handschachtung ausgefiihrt werden. Im unmittelbaren BU-Bereich sind nur Hand-
schachtungen zugelassen.

Die Herstellung der Querung bahnrechts unter dem weiterfiilhrenden gemeinsamen Geh-
und Radweg mit Schutzrohren erfolgt in offener Bauweise. Die Oberflache des Gelandes
soll nach Beendigung der Bauarbeiten wieder provisorisch hergestellt werden.

Missen Querungen vorhandene Leitungen bzw. Kabel gekreuzt werden, darf deren Funk-
tionsfahigkeit in keiner Weise beeintrachtigt werden. Die genaue Tiefenlage ist in allen kri-
tischen Bereichen vor Beginn der Erdarbeiten durch Suchschachtungen zu ermitteln.

Das Eindringen von Wasser und Erdstoff in die Offnungen der Rohre ist in jeder Baupha-
se sowie nach Fertigstellung der Rohranlagen zu verhindern. Die Offnungen sind mit Ab-
dichtbechern bzw. —stopfen zu verschlie3en. Die Kabelschutzrohre sind mit einem Gefalle
von > 1 %0 zu verlegen. Fur das spatere Einziehen der Kabel ist beim Verlegen bzw.
Durch-pressen der Rohre je Zug ein Ziehdraht mit je 2,00 m Uberstand an den Rohren-
den vorzusehen.

Die Mindestiberdeckung bei der Querung unter dem weiterfihrenden gemeinsamen
Geh- und Radweg betrégt 1,00 m unter OK Geldnde bzw. Radweg.
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Firr den Ubergang aus Rohrkreuzungen in weiterfilhrende Kabeltrassen in Erdverlegung
bzw. zum Anschluss an Kabelkanéle sind flexible Kunststoffrohre zu verwenden.

Die Ril 836.4501 — 4505 sind zu beachten.

Erforderliche Gruben/Graben sind unter Beachtung der DIN 18300 herzustellen. Die
Stand- und Betriebssicherheit der in Nutzung befindlichen Gleise und tbrigen Bahnanla-
gen ist jederzeit zu gewahrleisten.

Bei Arbeiten direkt neben den Gleisen sind die Gruben / Graben zu verbauen. Die DIN
4124 sowie die Vorschriften der DB AG sind zu beachten.

Alle erforderlichen Baugruben sind nach Mdglichkeit au3erhalb des Druckbereiches der
Eisenbahnverkehrslasten auszuheben. An den Randern von Baugruben und Grdben, die
betreten werden muissen, sind mind. 0,60 m breite, méglichst waagerechte Schutzstreifen
anzuordnen und von Aushubmassen, Hindernissen und nicht bendtigten Gegenstanden
freizuhalten. Bei Graben bis zu einer Tiefe von 0,80 m kann auf einer Seite auf den
Schutzstreifen verzichtet werden.

Sollte nicht standfester Erdstoff angetroffen werden, sind auch die senkrecht projektierten
Graben- und Grubenwénde abzubdschen oder auszusteifen.

Die Forderung besteht auch bei zu erwartender langerer Standzeit der Gréaben bzw. Bau-
gruben. Gruben Uber 1,25 m Tiefe, die betreten werden missen, sind generell abzu-
b6schen oder auszusteifen.

Bei Erschitterungen des Baugrundes, z.B. durch Fahrzeugverkehr, bei Arbeiten im auf-
gefillten Baugrund oder bei groReren Belastungen des Randstreifens trifft dies bereits fir
Baugruben und Leitungsgraben ab 1,00 m zu. Vom Baubetrieb ist zu prifen und festzule-
gen, welche Gruben und Graben aufgrund der angetroffenen ortspezifischen Verhaltnisse
ausgesteift werden mussen.

Sollte die Notwendigkeit fir die Herstellung von Baugrubenverkleidungen auftreten, sind
diese vom bauausfihrenden Betrieb, unter Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten
und der zur Anwendung kommenden Technologie, nach den einschlagigen Bestimmun-
gen (DIN 4124) zu bemessen, rechnerisch nachzuweisen und auszufiihren. Die statische
Berechnung und konstruktive Ausbildung der Aussteifungen sowie der grobtechnologi-
sche Ablauf der Arbeiten sind im baumontagetechnologischen Teil des Projektes zu er-
fassen.

Werden bei der Herstellung der Kabelgréaben und Baugruben andere Versorgungsanla-
gen gekreuzt oder parallel gefuhrt, sind diese in Handschachtung vorsichtig freizulegen
und zu sichern. Sie durfen in ihrer Funktionsfahigkeit nicht beeintrachtigt werden.

Die Verfillung und Verdichtung der Baugruben hat nach ZTV E-StB 17 und Ril 836 mit
geeignetem Boden zu erfolgen. Kabelgraben und Baugruben sind in Lagen bis zu max.
30 cm zu verfillen und zu verdichten. Die Nachweise fir die ordnungsgemalfe Verdich-
tung des Erdplanums und fur das Verfillen der Baugruben hat der AN beizubringen. Die
Verdichtung hat die Erreichung der Mindestwerte gemaR Ril 836, EzZVE2 mit Ev2 2
45 MN/m2, Dpr > 0,95 zu sichern.

3.10.2 Querung des gemeinsamen Geh- und Radweges

=  Querung bahnlinks Querung in offener Bauweise mit 2 Schutzrohren
(AuRendurchmesser DA = 110mm (DN 100),
Wanddicke s = 6,3 mm PE-HD) und 1 Rohrhalb-
schale, Gesamtlange 6,00 m, Verlegung in 1 Lage
mit Abstandhaltern, im Bereich des gemeinsamen
Geh- und Radweges und des vorhandenen Kabel-
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3.10.3

3.10.4

3.10.5

kanals Gr. | i.F., Verlegung in Magerbeton CB8/10,
Mindestuberdeckung 0,60 m unter OK geplanter Be-
festigung.

=  Querung bahnrechts Querung in offener Bauweise mit 2 Schutzrohren
(AuRendurchmesser DA = 110mm (DN 100),
Wanddicke s = 6,3 mm PE-HD), Gesamtlange
3,70 m, Verlegung in 1 Lage mit Abstandhaltern,
im Bereich des weiterfihrenden gemeinsamen
Geh- und Radweges (gesonderte Planung)
Verlegung in Magerbeton C8/10, Mindestuber-
deckung 1,00 m unter OK geplanter Befestigung.

Kabelschachte / Kabelkanalanlagen

Im Il. Quadranten ist ein Kabelaufbauschacht in der GréRe IV mit einer lichten Tiefe von
0,95 m zu errichten.

Es ist ein Kabelaufbauschacht fir den Eisenbahnverkehr gemaR Typenprifung aus Beton
C35/45 und der Brickenklasse 12 einzubauen. Die Belastungsklassen der Schachtabde-
ckungen ist gemal DIN 1433 im Randwegbereich A 15 zu wahlen. Fur das Herstellen der
Baugruben muss die DIN 4124 beachtet werden.

Zur Anbindung der vorhandenen Kabelkanal Gr. | i.F. an den neuen Kabelaufbauschacht
wird ein Schachtanschlussbausatz Typ A mit einem Absenkungsbausatz angebaut.

Im Bereich des gemeinsamen Geh- und Radweges bahnlinks wird der Kabelkanal auf ei-
ner Lange von ca. 8,00 m einschlielich Einflihrungsbausatz Typ B des vorhandenen Ka-
belschachtes ausgebaut. Zur Sicherung der vorhandenen Kabel sind Rohrhalbschalen
aus PVC-U einzubauen. Am vorhandenen Kabelaufbauschacht ist die verbleibende Ein-
fuhrungso6ffnung zu verschlieRen.

Schutzrohre

Die Anschlisse der neuen Antriebe und Stral3ensignale sind mit flexiblen PE-HD Rohren
DN 100 bzw. mit Schutzschlauch, verlegt mit einer Mindestiiberdeckung von 0,80 m unter
OK Gelande herzustellen. Zur Auffihrung aus den vorhandenen Kabelschachten sind
ebenfalls flexible Rohre vorzusehen.

Kabelverlegung

Die Verlegung neuer signaltechnischer Kabel erfolgt ausschlieBlich zwischen dem BU-
Schalthaus und den Anschlusspunkten der neuen Lichtzeichen (S), Antriebe (A) und der
Ausschaltschleife FS 3 unter vorwiegender Nutzung der vorhandenen Straf3en- und
Gleisquerung sowie neu herzustellender Schutzrohrtrassen.

Die Streckenverkabelung bleibt unverandert.

Die Kabel werden durch die Firma Scheidt und Bachmann GmbH beigestellt. Der AN hat
sich diesbezuglich rechtzeitig mit der liefernden Firma S & B abstimmen.

Die Verlegung der sicherungstechnischen Kabel erfolgt durch den AN der Erd- und Tief-
bauarbeiten, vorbereitend zur Kabelmontage durch die beauftragten Ausristungsgewer-
ke. Alle Kabelverlegearbeiten sind nach der Ril 819.2101 und 819.2102 auszufiihren.
Vorbereitend zur Montage der Kabel ist auf ausreichend Kabelreserven an den An-
schlusspunkten zu achten.
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3.10.6

3.10.7

3.10.8

Bei Erdverlegung ist 30 cm oberhalb der verlegten Kabel Trassenwarnband einzubauen.
Alle Kabel sind mit Kabelkennzeichnungsbéndern zu versehen. Die erforderlichen Kabel-
ausfuihrungen aus den Kabelkanélen sind ortlich herzustellen.

Neben den allgemein gultigen Vorschriften ist insbesondere bei Kabelbauarbeiten das
"Kabelmerkblatt der DB AG" zu beachten. Im Kabelmerkblatt sind in knapper Form Richt-
linien und Vorschriften, die im Zusammenhang mit der Verlegung von Kabel stehen, ent-
halten. Es wird dem Auftragnehmer vor Baubeginn zur Kenntnisnahme ausgehandigt und
enthalt ein Einlegeblatt, auf dem der Auftragnehmer den Empfang rechtsverbindlich be-
statigen muss. Diese Erklarung gilt als Dokument und ist den Bauakten hinzuzufigen.

Grindung fur Schrankenantriebe und Lichtzeic  hen

Zur Grundung der Schrankenantriebe und Lichtzeichen sind standardisierte und bahnzu-
gelassene Betonfertigteilfundamente (Monobldocke) gem. TM 4-2015-10323 I.NPS 3 ein-
zubauen.

Die Grundung der Lichtzeichen S5 und S6 erfolgt mit Betonful3-Monolith kleine Bau-
form, Einbautiefe 1,30 m und die Grindung der Schrankenantriebe Al, A2, A3 und A4
mit BetonfuR-Monolith groRe Bauform Typ 1, Einbautiefe 0,90 m gem. Regelzeichnung
S 8240.21 und Einbauanweisung 8240.21t.

Als Sauberkeitsschicht ist eine 20 cm dicke Kiesschicht einzubauen. Aufgrund der vor-
handenen Trinkwasser- und Abwasserleitung im Il. Quadranten ist zur Lastverteilung un-
ter den Beton-Monolithen des Lichtzeichens S6 und Antriebes A4 eine 30 cm dicke Ma-
gerbetonschicht C8/10 einzubauen.

Das Erdplanum ist auf einen Verdichtungsgrad Dpr = 100 % und ein Verformungsmodul
Ev2 = 45 MPa nach zu verdichten. Die Verfullung der Baugruben erfolgt mit geeignetem
Boden der Bodengruppe SE/SI lagenweise in Schichtdicken von max. 30 cm mit einem
Verdichtungsgrad Dpr = 97 %.

Da die Grundungen sich im Nahbereich von Leitungen befinden, ist deren genaue Lage
im Vorfeld zu erkunden. Sollten Anderungen bzw. Anpassungen erforderlich sein, sind
diese mit den Leitungstragern abzustimmen.

Die Standplatze fur die Schranken und Lichtzeichen sind eben und trittfest herzustellen.
Pfosten fir BU-Kennzeichentafel

Die vorhandene BU-Kennzeichentafel mit Automatik-HET-Schild Richtung Rathenow ist
einschliellich Spannbetonpfosten zu versetzen. Nach Ausbau des Pfostens ist die Ge-
lande- bzw. Randwegoberflache wiederherzustellen. Die genaue Lage ist dem Kreu-
zungsplan zu entnehmen.

BU — Befestigung

Im Bereich des 2,50 m breiten neuen gemeinsamen Geh- und Radweges erfolgt die Glei-
seindeckung aus Elastomer-Kleinflichenplatten der Bauart innoSTRAIL bestehend aus 5
Innen- und AulRenplatten. Es werden 5 Plattensatze mit einer Gesamtlange von 4,50 m
eingebaut.

Die Platten lagern auf den vorhandenen B70-Schwellen. Eine spezielle Bettung ist nicht
erforderlich. Die Schwellenfacher werden mit Schotter aufgefillt und verdichtet. Der Ein-
bau erfolgt gemaf Einbaurichtlinien des Herstellers.

Die auRere Einfassung der AuRRenplatten erfolgt mit einem ,Breiten T-Bordstein“ ohne La-
gefundament, verlegt in einer ca. 1 cm starken H6henausgleichsschicht aus Edelsplitt
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3.10.9

3.11

2/8 mm auf einer 16 cm dicken Schottertragschicht 0/32 auf Geotextil, so ausgerichtet,
dass die oberste Deckschicht des Asphaltoberbaues 3 —5 mm Uber die Bordsteinober-
kante hinausragt.

Zur Gewabhrleistung einer langen Nutzungsdauer der Gleiseindeckung sind Quer-, Héhen-
und Langsverschiebesicherungen vorzusehen. Zum Schutz vor herabhangenden Kupp-
lungen werden die duReren Mittelplatten mit Auflaufkeilen (Kupplungsfanger) versehen.

Weitere Angaben sind dem Querschnitt Gleiseindeckung zu entnehmen.

Der Einbau der Gleiseindeckung hat nach den Richtlinien der DB AG und den Einbauhin-
weisen der Firma KRAIBURG STRAIL GmbH & Co. KG zu erfolgen. Wéahrend des Ein-
baus wird ein Montagemonteur Vorort sein.

Der Einbau der Gleiseindeckung des Geh- und Radweges erfolgt in Nachtsperrpausen
wahrend der Betriebsruhe (Zugpausen).

Entwésserung

Am Bahniibergang wird die vorhandene Entwéasserungssituation der Bahnanlage nicht
verandert.

Das anfallende Oberflachenwasser des gemeinsamen Geh- und Radweges wird tUber die
Langs- und Querneigungen und utber die Bankette in das angrenzende Geldnde abgelei-
tet und versickert.

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Die Planung des stral3enbegleitenden Radweges mit teilweisem Ausbau der Landes-
straRe L 962 erfolgt im Auftrag des Landesbetriebes StralRenwesen, Dezernat Planung
West, Dienststatte Potsdam. Der Plan sieht bis auf den BU-Bereich eine durchgéngige
Radwegbreite von 2,00 m mit beidseitig anschlieRendem 0,50 m breitem Bankett vor.

Die Trassierung erfolgt nach den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Die
Trassierungswerte im Gleisbereich betragen:

- R = )

- max s = 3,14 % bzw. - 0,50 %

- min HK = -

- min HW = 80m

- min q = 2,50 % (0,07 % - im Gleisbereich)

Zwangspunkte fur die Trassierung sind das Streckengleis und die bahnlinks und bahn-
rechts vorhandenen Kabelschéachte.

Die Linienfihrung des gemeinsamen Geh- und Radweges erfolgt mit einem Abstand von
2,60 m abgesetzt von der LandesstralRe L 962.

Mit Erweiterung der Bahnibergangssicherungsanlage wird ein 2,50 m breiter gemeinsa-
mer Geh- und Radweg von ca. 12 m Lange beplant. Der Kreuzungswinkel betragt
~ 117 gon zur Gleisachse.

Der Geh- und Radweg erhdlt eine Asphaltbefestigung gemal den Richtlinien fur die
Standardisierung des Oberbaus (RStO 12) und schlie3t an die Einfassung der Randplat-
ten (Breiter T-Bordstein) der Gleiseindeckung an.

Der erforderliche Umfang der Bauarbeiten ist dem Kreuzungsplan StraRenbau zu ent-
nehmen.
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3.11.1 Befestigung des gemeinsamen Geh- und Radwege s

3.11.2

Die Befestigung des gemeinsamen Geh- und Radweges erfolgt in Asphaltbauweise ge-
maf den Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus (RStO 12), Tafel 6, Zeile 2:

3 cm Gussasphalt MA 8 N ZTV Asphalt-StB B 30/45

7 cm Asphalttragschicht AC16 TN ZTV Asphalt-StB B 70/100
20 cm_Schottertragschicht  0/32 ZTV SoB-StB Ev2 > 80 MPa
30 cm Gesamtdicke (Ev2 = 45 MPa)

Vor dem Bahniubergang sind im gemeinsamen Geh- und Radweg Bodenindikatoren fir
Blinde und Sehbehinderte, bestehend aus Aufmerksamkeits- und Richtungsfeld geman
Ril 815.0030, Abs. 1(12) (Fahrbahn im Bahnlbergangsbereich gestalten) und DIN 32 984
Bodenindikatoren im offentlichen Raum, vorzusehen. Die Lage ist der DIN 32 984 (Ab-
schnitt 5.3.9 Querung von Bahnanlagen) zu entnehmen.

Der Aufbau erfolgt gemaf? Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus (RStO 12),
Tafel 6, Zeile 2 in Plattenbauweise:

8 cm Betonwerksteinplatten 30x30

4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch  0/5
18 cm_Schottertragschicht 0/32 ZTV SoB-StB Ev2 = 80 MPa
30 cm Gesamtdicke (Ev2 > 45 MPa)

Die Betonwerksteinplatten sind zum Bankett durch Bordsteine T 8 x 25 nach DIN 483 und
DIN EN 1340, verlegt in Betonbettung aus C20/25 zu begrenzen.

Die Bankette werden aus ca. 7,5 cm Schotterrasen (Schotter-Splitt--Gemisch 2/45 einlagig
mit 20 % Oberboden vermischt und Rasen eingewalzt, Ev2 > 80 MPa) versehen.

Die Bdschungen werden an den Bdschungsbestand angeglichen. Sie werden mit 10 cm
Oberboden angedeckt und mit einer Rasenansaat versehen.

Beschilderung und Markierung

Die Festlegung der Aufstellung der Verkehrszeichen im Bereich des BU erfolgt gem. der
»,HAV — Hinweise fur das Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen® in
Verbindung mit der StVO, der Ril 815 ,Bahniibergange planen und instandhalten“ und der
»Industrie-Norm fur Aufstellvorrichtungen von Standard-Verkehrszeichen (IVZ-Norm).

Die Beschilderung im BU-Bereich wird entsprechend der geplanten Verkehrssituation am
Bahniibergang erganzt.

Nachstehend aufgeflihrte StralRenverkehrszeichen sind zu erganzen:

» beidseitig vor dem Bahnibergang rechts bzw. links des gemeinsamen Geh- und
Radweges Vorschriftenzeichen Z 201-50 (Andreaskreuz).

Die vorgesehene Beschilderung ist dem Verkehrszeichen- und Markierungsplan zu ent-
nehmen.

Die weitere Beschilderung ist Bestandteil der gesonderten Planung der L 962 — Radweg
freie Strecke einschliel3lich Krimmenverbesserungen.

Die abschlielRende Festlegung der Beschilderung und Markierung erfolgt im Einverneh-
men der DB Netz AG mit der zustandigen Stral3enverkehrsbehérde durch eine verkehrs-
rechtliche Anordnung.
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Bauabschnitt Bahniibergang Strecke 6512, BU 69,5

3.11.3

Die Fahrbahnmarkierungen sind entsprechend der Richtlinie fir Markierung von Strafl3en
(RMS) Teil 1 und 2 herzustellen.

Die Langsmarkierungen sind als Markierungen mit erhdhter Nachtsichtbarkeit bei Nasse
(Typ ) auszufuhren. Das Markierungssystem Kaltplastik mit grober Abstreuung ist anzu-
wenden.

Folgende Fahrbahnmarkierungen sind herzustellen:

e Fahrbahnbegrenzung Z 295 auf der Gleiseindeckung und der Asphaltbefestigung
am Rand des gemeinsamen Geh- und Radweges.

Die genaue Lage ist dem Verkehrszeichen- und Markierungsplan zu entnehmen und
durch das Aufbringen einer Vormarkierung zu kennzeichnen.

Sonstige Ausstattung

Im 1. und Il. Quadranten sind um ein Umgehen der Gehwegschranken zu verhindern
Schutzgeldnder aufzustellen.

Die Schutzgeléander missen einen Mindestabstand zur Gleisachse von 3,30 m und zum
Geh-/Radwegrand von 0,25 m haben.

Als Schutzgelander sind Rohrgeléander (variabel im Baukastensystem) aus Stahlrohr @
60 mm mit Querholm, Héhe 1,00 m, feuerverzinkt gem. DIN EN ISO 1461 und pulverbe-
schichtet mit UV-stabilem Polyester-Pulver im Farbton rot/weif3, einzubauen. Die Pfosten-
abstande betragen gemaf} Systemstandardlangen 1,50 m bzw.2,00 m.

Fur die Pfosten sind Fundamente aus Beton C12/15 mit den Abmafen (L/B/T)
30 cm x 30 cm x 80 cm vorzusehen.

Bis zur Fertigstellung des Gesamtvorhabens werden aus Sicherheitsgriinden am Bauan-
fang und -ende des gemeinsamen Geh- und Radweges zuséatzliche Schutzgelander als
Absperrvorrichtung vorgesehen.

Die Lage der Schutzgelander ist dem Kreuzungsplan zu entnehmen.
Bauzeit und Baudurchfiihrung

Zur Gewabhrleistung einer kurzen AulRerbetriebnahme des Bahnlberganges ist folgender
Bauablauf zu bertcksichtigen (LST durch S&B):

1. KW: Baustelleneinrichtung

2. KW: Fundamente setzen fir A3; A4; S5; S6

2. KW: komplette Verkabelung I. und Il. Quadrant

3. KW: Einbau BU-Befestigung (bis Do.)

3. KW: Errichtung Antriebe A3; A4 und Lichtzeichen S5; S6 einschliel3lich An-
schlisse herstellen

3. KW: Einbau Ausschaltschleife FS3 (Fr.)

4. KW: BU — AuRerbetrieb;
Demontage der Ful3gangerakustiken L1/L2 an den Lichtzeichen S1/S2

4. KW: einseitige Stral3ensperrung

4. KW: Ruckbau Antriebe / Rickbau LST (FSSB; L2 etc)
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L 962 RW B 1 bis B 102 (Fohrde)

Bauabschnitt Bahnlbergang

Strecke 6512, BU 69,5

. KW:
. KW:
. KW:
. KW:
. KW:
. KW:
KW:
KW:
KW:
. KW:

[ N N N B N B T U NN

Fundament Al errichten
Verkabelung Al errichten
Montage Innenanlage

Wechsel der Stral3ensperrung
Fundament A2 errichten (bis Mi.)
Verkabelung A2 errichten (bis Mi.)
Montage Innenanlage

Herstellung der Funktion (Mo.- Di.)
Abnahme (Mi.- Do.)
Inbetriebnahme (Fr.)
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